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SPECYFIKACJA WARUNKOW ZAMOWIENIA

1. ZAMAWIAJACY

Miasto Poznan — Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (w skrécie ,ZTM” lub ,,Zamawiajacy”),
ul. Matejki 59, 60-770 Poznan, NIP: 209-00-01-440, REGON: 631257822;

e-mail do kontaktu w przedmiotowej sprawie: zamowienia@ztm.poznan.pl

2. TRYB UDZIELENIA ZAMOWIENIA

Niniejsze postepowanie jest prowadzone na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 11 wrzesénia
2019 roku Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2020, ze zm.) oraz na podstawie
Regulaminu udzielania zamdwien publicznych o wartosci ponizej kwoty 130 000 ztotych netto,
wprowadzonego w ZTM zarzgdzeniem nr 55/2020 Dyrektora ZTM z dnia 30 grudnia 2020 roku, a
wydatek publiczny ponoszony jest w oparciu o art. 44 ust. 1 pkt. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009

roku o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 305, t. j.).

3. NAZWA PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Analiza urbanistyczno-techniczna przediuzenia Pigtkowskiej trasy tramwajowej.

4. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (w skrdcie ,OPZ")

Przedmiotem zamowienia jest wykonanie analizy urbanistyczno-technicznej, o charakterze studium
funkcjonalnosci (w skrécie ,,Opracowanie” lub ,Analiza”), przediuzenia trasy tramwajowej z petli
+Pigtkowska” do osiedla Bolestawa Chrobrego w Poznaniu. Zaktada sie wigczenie projektowanego
torowiska w ukfad torowy ww. petli tramwajowej bez jej likwidacji, umozliwiajac jej funkcjonowanie

przynajmniej jako petli technicznej, natomiast zakorficzenie (czotowo) — w rejonie ulicy Jaroczynskiego.

W ramach Opracowania nalezy takze dokona¢ analizy urbanistyczno-funkcjonalnej obszaru pétnocno-
zachodniego Pigtkowa w zakresie potencjalnych korytarzy transportowych dla dalszego poprowadzenia
torowiska w rejon zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej przy ulicach: Hulewiczéw, Magnackiej,
Krélewskiej i Mateckiego w Poznaniu, uwzgledniajgc obecne oraz planowane zagospodarowanie
przestrzenne tego terenu, przeprowadzonej w oparciu o identyfikacje stanu istniejagcego, a takze
zapisy dokumentéw strategicznych Miasta Poznan, w tym przede wszystkim: Studium uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (w skrocie ,Studium”) oraz obowigzujgce na ww.

obszarze Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (w skrocie ,Mpzp”).
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Ryc. 1. Przebieg analizowanego przedtuzenia trasy tramwajowej z petli ,Pigtkowska” do os. Chrobrego.
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Zrédio: ZTM.

Strona 2z 13



Przedmiot zamowienia powinien zostac przygotowany w oparciu o ponizszy schemat:
e strona tytutowa (m.in. nazwa i data Opracowania, dane Wykonawcy i Zamawiajgcego, logo ZTM itp.);
e cze$¢ merytoryczna Opracowania (zaréwno tekstowa jak i rysunkowa);

e podsumowanie (wraz z kluczowymi wnioskami).

Opracowanie ma przede wszystkim na celu zbadanie mozliwosci technicznych oraz zasadnosci
potencjalnej realizacji przedmiotowej trasy tramwajowej, uwzgledniajgc — w procesie oceny
wykonalnos$ci rozpatrywanego przedsiewziecia inwestycyjnego i okreslenia jego wptywu na istniejgca
strukture miasta — m.in. uwarunkowania urbanistyczno-funkcjonalne, spoteczno-ekonomiczne, terenowo-

prawne, czy z zakresu ochrony $rodowiska naturalnego i przeciwdziatan zmianom klimatu.

Opracowanie nalezy przygotowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, normami oraz

zasadami wiedzy technicznej, a takze z uwzglednieniem zapiséw m.in. nastepujgcych dokumentow:

> Polityki Mobilnosci Transportowej Miasta Poznania oraz Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla miasta Poznania, przyjetych Uchwatg Nr L/894/VIII/2021 Rady Miasta Poznania z dnia 06 lipca
2021 roku (w skrdcie ,Polityka transportowa”);

>  Studium, przyjetego Uchwatg Nr LXXII/1137/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23 wrzesnia
2014 roku, a takze obowigzujacych na przedmiotowym obszarze Mpzp;

> wytycznych Miasta Poznan dotyczacych zagospodarowania (urzadzania) przestrzeni publicznej

(www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/), w tym m.in.: dla projektowanej infrastruktury publicznego

transportu zbiorowego (w skrdcie ,ptz”), okreslajgcych standardy dostepnosci miasta dla oséb z
niepetnosprawnosciami, standardy techniczne infrastruktury rowerowej, nawierzchni chodnikéw,
czy te dotyczace matej architektury (np. Katalog mebli miejskich Poznania);
przede wszystkim w zakresie planowanej trasy tramwajowej, analizujgc wieloaspektowo mozliwosci
jej przebiegu w ww. korytarzu transportowym oraz wskazujgc na zwigzane z tym konsekwencje, bez
koniecznosci szczegdtowego projektowania nowego ukfadu drogowego (nalezy uwzgledni¢ wytgcznie
niezbedne dowigzanie proponowanych rozwigzan koncepcyjnych do stanu istniejgcego, zachowujac
ciggtos¢ powigzan poszczegdinych elementdw pasa drogowego, wraz z ewentualnie koniecznymi do

wprowadzenia korektami w obecnie funkcjonujgcym zagospodarowaniu infrastrukturalnym terenu).

Oprdcz kierunkéw rozwoju uktadu komunikacyjnego Poznania wskazanych w Studium i Mpzp oraz
zatozen Polityki transportowej, ktdre powinny by¢ uwzglednione w Opracowaniu, nalezy mie¢ takze
na uwadze aktualnie prowadzone przez Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu (w skrdcie ,ZDM") prace
projektowe pn. ,Koncepcja rozwigzan transportowych w pdtnocnej czesci Poznania” !, ktore dotycza
planowanej budowy tzw. ulicy Nowej Obornickiej, wraz z komplementarnym uktadem drogowym

(https://youtu.be/HmUISxUIQMY) i mogg mie¢ okreslone znaczenie np. w kontekscie analizy korytarzowej

dla trasy tramwajowej w kierunku ulicy Mateckiego (przy czym nie sg to uzgodnione rozwigzania

przyjete ostatecznie do realizacji, a jedynie wstepne propozycje koncepcyjne do zaopiniowania).

1 Konsultacje spoteczne ZDM (https://zdm.poznan.pl/pl/koncepcja-rozwiazan-transportowych-w-polnocnej-czesci-poznania).
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Ryc. 2. Wyciag z ,Koncepcji rozwigzan transportowych w pétnocnej czesci Poznania”.

I

Zrédio: ZDM (opracowanie: Pracownia Drogowa F.K. Filip Kruszewski, ul. Tréjpole 3B, 61-693 Poznan).

Ryc. 3. Wyciag z ,Koncepcji rozwigzan transportowych w pétnocnej czesci Poznania”.

Zrédio: ZDM (opracowanie: Pracownia Drogowa F.K. Filip Kruszewski, ul. Tréjpole 3B, 61-693 Poznan).
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Koncepcje przedtuzenia Pigtkowskiej trasy tramwajowej nalezy przygotowacC w oparciu o zatozenie
zastosowania nowoczesnej technologii budowy torowiska, gwarantujgcej m.in. trwatos¢, stabilnosé,
bezpieczenstwo i wysoki komfort podrézowania, a takze takiej, ktéra zapewni dotrzymanie norm z
zakresu ochrony Srodowiska (,,ciche torowisko™), tj. przede wszystkim ograniczajgcej emisje drgan i
hatasu do otoczenia (zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa). Zakonczenie trasy tramwajowej
planuje sie w rejonie osiedla Bolestawa Chrobrego, u zbiegu ulic Wojciechowskiego i Jaroczynskiego,
w formie koncowki czotowej, przy ktorej nalezy przewidzie¢ lokalizacje m.in. budynku socjalnego
Punktu Nadzoru Ruchu (w skrécie ,PNR"), wg koncepcji standaryzujgcej tego typu obiekty w Poznaniu,

ktdra zostanie udostepniona Wykonawcy przez Zamawiajgcego niezwlocznie po podpisaniu umowy.

Ryc. 4. Wyciag z ,,Koncepcji architektonicznej obiektéw obstugi ruchu pasazerskiego w Poznaniu”.
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Zrédto: ZTM (opracowanie: Autorska Pracownia Architektoniczna — Jacek Butat, ul. Skalna 7, 60-113 Poznan).

W pracach koncepcyjnych nalezy takze zwrdci¢ szczegdlng uwage na prawidtowe (pod katem
pasazerow ptz) uksztattowanie takich elementdw jak: przystanki i wezty przesiadkowe (najlepiej
funkcjonujgce w oparciu o zasade ,,drzwi w drzwi"”), infrastruktura dla ruchu rowerowego stanowigcego
uzupetnienie systemu komunikacji publicznej (np. parkingi ,Bike & Ride” — w skrécie ,B+R"), czy
infrastruktura drogowa umozliwiajgca przesiadki z transportu indywidualnego na zbiorowy (np.
miejsca krotkiego postoju ,Kiss & Ride” — w skrocie ,K+R” — czy parkingi ,Park & Ride” — w skrocie
~P+R™). Ponadto nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ eksploatacji w przysztosci pociggow tramwajowych o
dtugosci do 45 m (np. projektujgc odpowiednie dtugosci krawedzi peronowych), natomiast w ramach
planowanych przystankéw nalezy przewidzie¢ ich petne wyposazenie w niezbedne urzadzenia obstugi
pasazerskiej oraz elementy matej architektury, zgodnie z obowigzujgcymi w Poznaniu wytycznymi w

tym zakresie (www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/). Majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia jak

najlepszej dostepnosci pieszej do transportu publicznego (definiowanej jako catkowity czas dojscia do
przystankéw), ze szczegdinym uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, w ramach
Analizy nalezy wskazac ich optymalne lokalizacje w ciggu projektowanego torowiska tramwajowego,
wraz z okreSleniem zasiegu przestrzennego oddziatywania kazdego z przystankdw, poprzez wykreslenie

wokot nich buforéw o promieniu 500 m (np. na ortofotomapie przedmiotowego obszaru).
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Opracowanie musi zawiera¢ zarowno cze$¢ rysunkowq, ukazujgcg graficznie (w czytelny sposob)
gtdwne aspekty bedace przedmiotem analizy (m.in.: plan sytuacyjny projektowanej do osiedla Bolestawa
Chrobrego trasy tramwajowej wraz z przystankami oraz mape przestrzennego oddziatywania kazdego
z projektowanych przystankéw, a dla analizowanego korytarza dla ewentualnego przedtuzenia torowiska
w kierunku ulicy Mateckiego — np. pogladowe schematy potencjalnych przebiegdw itp.), jak rowniez
tekstowg, w sposob rzetelny i wyczerpujacy opisujacg przedmiot zamdwienia (w tym przede wszystkim
aspekty urbanistyczno-techniczne, ogolne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe czy charakterystyczne
parametry okreslajgce wielko$¢ projektowanego ukladu transportowego, wraz z wymaganiami
Zamawiajgcego w zakresie przysziego zagospodarowania terenu itd.). Nalezy takze przeprowadzi¢
analize terenowo-prawng, polegajgcg m.in. na oznaczeniu nieruchomosci gruntowych niezbednych
do realizacji przedmiotowej inwestycji (wraz z okresSleniem ich numerdw geodezyjnych i rodzaju
prawa wilasnosci oraz ze wskazaniem dziatek koniecznych do pozyskania przez Miasto Poznan), jak

réwniez wizje terenowg, wraz ze stosowng dokumentacjg fotograficzng obszaru objetego Analiza.

W ramach Opracowania nalezy oszacowaé (wstepne) koszty inwestycyjne projektowanego uktadu
transportowego, uwzgledniajgc (wskaznikowo) potencjalne koszty dodatkowe (np. zwigzane z przebudowg
sieci uzbrojenia podziemnego i likwidacjg kolizji infrastrukturalnych, budowg niezbednej infrastruktury
towarzyszacej, opracowaniem szczegotowej dokumentacji budowlano-wykonawczej czy obstugg procesu

inwestycyjnego itd.), ktore powinny by¢ przedstawione w wartosciach netto oraz brutto (PLN).

Przy opracowywaniu poszczegolnych rozwigzan projektowych nalezy wzig¢ pod uwage m.in. strukture
wiasnosciowg gruntow, optymalizujgc (w miare mozliwosci) pod tym katem szczegdtowy przebieg
rozpatrywanej trasy, natomiast w przypadku wystgpienia koniecznosci wykupu nieruchomosci

prywatnych, nalezy to stosownie opisac i uwzgledni¢ (szacunkowo) w kalkulacji kosztorysowej.

W oparciu o zapisy m.in. Studium? czy ewentualne ustalenia Mpzp w zakresie mozliwosci zabudowy i
zagospodarowania poszczegolnych terendw, a takze np. na podstawie danych Systemu Informacji

Przestrzennej Miasta Poznania (http://sip.geopoz.pl/sip/), nalezy dokona¢ analizy popytowej dla

ustug komunikagji publicznej na przedmiotowym obszarze, uprzednio okreslajgc szacunkowo docelowg
liczbe ludnosci mogacg potencjalnie korzystaé ze $rodkéw transportu zbiorowego (w docelowo
planowanym ukfadzie). Na tej podstawie nalezy przeprowadzi¢ ewaluacje zasadnosci ewentualnej
budowy nowej trasy tramwajowej, m.in. pod katem technicznym, urbanistyczno-funkcjonalnym,
Srodowiskowym czy spoteczno-ekonomicznym, odnoszac ja do oceny aktualnie prowadzonej przez
ZTM obstugi ptz tego obszaru, tj. bezposrednio miejskg komunikacjg autobusowg i posrednio
Poznanskim Szybkim Tramwajem (w skrocie ,,PST”). Ponadto nalezy przygotowac stosowng analize
SWOT dla stanu istniejgcego oraz planowanego (w oparciu o projektowang trase tramwajowg do

osiedla Bolestawa Chrobrego oraz wyniki analizy korytarzowej dla jej dalszego przedtuzenia w kierunku

2 Obecnie prowadzone s wstepne prace analityczne zwigzane z aktualizacjg (czeSciowg zmiang) zapisdw obowigzujgcego

Studium, w zwigzku z czym Opracowanie moze stanowi¢ (w swoim zakresie) pewng wytyczng do ww. procedury planistycznej.
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ulicy Mateckiego), identyfikujgc mocne i stabe strony obydwu ww. wariantdéw, a takze okreslajgc ich

szanse i zagrozenia, definiowane nastepujgco:

- mocne strony — pozytywne cechy danego wariantu, wyrozniajgce go sposrdd innych, ktdre
wigzg sie z petnym wykorzystaniem okreslonych mozliwosci przez dostepne zasoby;

- sfabe strony — negatywne cechy danego wariantu, wynikajgce ze zidentyfikowanych ograniczen
dostepnych zasobow i w konsekwencji obnizajgce oczekiwang efektywnos¢ systemu;

— szanse — zidentyfikowane procesy, zjawiska itp. zachodzagce w ramach systemu lub w jego
otoczeniu, ktdre wykorzystane w odpowiedni sposdb mogg utatwic realizacje danego wariantu;

—  zagrozenia — zidentyfikowane procesy, zjawiska itp. zachodzace w ramach systemu lub w jego

otoczeniu, ktére mogg stanowi¢ pewne bariery i utrudni¢ realizacje danego wariantu.

Oprdécz szczegotowej analizy obowigzujgcego prawa miejscowego na obszarze bedgcym przedmiotem
Opracowania, nalezy takze — dla terenéw nieobjetych obecnie ustaleniami Mpzp — zaproponowac zapisy
dotyczace projektowanej infrastruktury ptz oraz ewentualnie komplementarnego uktadu drogowego
(w formie postulowanych standardéw urbanistycznych), ktére powinny zosta¢ zawarte w potencjalnie

uchwalanych w przysztosci Mpzp, celem zabezpieczenia prawidtowej obstugi komunikacyjnej tej dzielnicy.

Ryc. 5, 6i 7. Obszar petli tramwajowo-autobusowej ,Pigtkowska” — stan istniejacy.

Ly 4

Fotografia: ZTM.
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Ryc. 8. Rejon ul. Wojciechowskiego — stan istniejacy.

Fotografia: ZTM.

Ryc. 9. Rejon skrzyzowania ul. Wojciechowskiego z ul. Kurpifiskiego — stan istniejgcy.

Fotografia: ZTM.
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Ryc. 10. Rejon analizowanego zakonczenia trasy tramwajowej do os. Chrobrego — stan istniejacy.

Fotografia: ZTM.

Ryc. 11. Rejon objety analizg urbanistyczno-funkcjonalng przy ul. Mateckiego — stan istniejacy.

—

Fotografia: ZTM.
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5. WARUNKI WYKONAWSTWA

Opracowanie nalezy wykonac¢ w nw. etapach:

1) etap I: ramowe zatozenia koncepcyjne (do akceptacji Zamawiajgcego);

2) etap II: Analiza wstepna, przygotowana w oparciu o zatozenia przyjete na etapie I Opracowania,
zawierajgca roboczy wariant przedmiotu zamoéwienia (do oceny Zamawiajgcego);

3) etap III: Analiza koricowa, uwzgledniajgca ewentualne uwagi zgtoszone na etapie II Opracowania

i zawierajgca finalny wariant przedmiotu zamdwienia (do ostatecznej akceptacji Zamawiajgcego).

Wykonawca — na etapie prowadzonych prac, a takze w okresie gwarancji i rekojmi — zobowigzany
jest do biezacej wspotpracy z potencjalnymi wykonawcami innych opracowan (jesli Zamawiajacy uzna
tak owe za zasadne do przygotowania dla przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego), a takze do

wprowadzenia ewentualnych zmian do Analizy, wynikajacych z ww. opracowan.3

Wykonawca przygotuje Opracowanie w Scistym uzgodnieniu z Zamawiajgcym, w zakresie i formie

0 jakiej mowa w niniejszym OPZ, a sam przedmiot zamowienia — dla ostatecznie zaakceptowanego

wariantu koncowego Analizy — wykona (i przekaze Zamawiajacemu w terminie umownym):

< papierowo (wydruk kolorowy w formie spietego opracowania): 5 egz.;

< elektronicznie (w powszechnie uzywanym formacie plikdw, np.: *doc, *dwg, *pdf itp., na nosniku
tego typu danych, np.: CD/DVD, pendrive itp.): 5 egz. (w wersji edytowalnej oraz nieedytowalnej).

Natomiast w momencie przekazywania — protokotem zdawczo-odbiorczym — przedmiotu zamoéwienia

do oceny Zamawiajacego, jak réwniez na zakonczenie etapu I i II Opracowania — po zaakceptowaniu

zatozen wstepnych Analizy przez Zamawiajgcego — Wykonawca wykona (i przekaze Zamawiajgcemu w

terminie umownym) wylgcznie 1 egz. wydruku w formie spietego opracowania, a takze przekaze jego

wersje elektroniczng (w formie uzgodnionej z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa Opracowania).

Ponadto:

e wydruki planéw sytuacyjnych nalezy wykonac¢ w skali 1:500 (na odpowiednim podktadzie mapowym);

e uzyskanie wszelkich wytycznych, warunkow technicznych oraz opinii lezy po stronie Wykonawcy,
ktory wszystkie koszty uzyskania materiatow niezbednych do wlasciwego przygotowania
przedmiotu zamoéwienia, w tym m.in. do przeprowadzenia stosownych analiz i ewentualnych
uzgodnien, czy przeniesienia praw autorskich na Zamawiajgcego, musi ujg¢ w cenie ofertowej;

o wszelkie prace wykonane w ramach Opracowania muszg by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami
prawa, normami oraz zasadami wiedzy technicznej, a przedmiot zamdwienia nalezy opisywac
(okresla¢) zgodnie z przepisami prawa zamoéwien publicznych (ewentualnie w wyjatkowych
sytuacjach koniecznosci zastosowania w Opracowaniu np. nazw witasnych, znakéw towarowych,
patentdw itp., nalezy — oprocz dodania okreslenia typu ,,réwnowazny” — opisa¢ w sposdb mozliwie

wyczerpujgcy wymagania np. dla materiatdw czy technologii w ten sposdb okreslanych).

3 Ze wzgledu na wstepny charakter Opracowania, ktére polega gtéwnie na korytarzowej analizie techniczno-funkcjonalnej, w zakresie

prac objetych przedmiotem zamdwienia nie zaktada sie procesu opiniowania dokumentacji czy tez konsultacji spotecznych itp.
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6. TERMIN WYKONANIA PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

> etap I Opracowania: do dnia 10 grudnia 2021 roku (20% wynagrodzenia umownego);

Y

etap II Opracowania: do dnia 15 kwietnia 2022 roku (30% wynagrodzenia umownego);

> etap III Opracowania: do dnia 03 czerwca 2022 roku (50% wynagrodzenia umownego).

W uzasadnionych przypadkach, niezawinionych przez Wykonawce, dopuszcza sie aneks dotyczacy
zmiany terminu wykonania przedmiotu zamdwienia, ale bez zmiany wysokosci wynagrodzenia
umownego Wykonawcy. Dopuszcza sie takze mozliwo$¢ zmiany zakresu przedmiotu zamowienia, co

zostanie sformalizowane stosownym aneksem, po uzgodnieniach Stron.

7. WYMAGANIA DLA OFERENTOW (WARUNKI UDZIALU W POSTEPOWANIU)

Oferent — rozumiany zaréwno jako firma (zespdt projektowy) jak réowniez poszczegdlni projektanci
branzowi — musi spetnia¢ (tacznie) wymagania zwigzane z nabytym w ciggu ostatniej dekady (liczac
od dnia 01 stycznia 2011 roku) do$wiadczeniem, tzn. wykonat przynajmniej:

a) 3 analizy urbanistyczno-techniczne (o charakterze studium funkcjonalnosci), ktdrych zakres powinien
obejmowac przede wszystkim projektowane trasy tramwajowe;

b) 2 dokumentacje Mpzp (przyjete i uchwalone przez wtasciwy organ administracji publicznej) dla
obszaréw o powierzchni minimum 100 ha kazdy, w tym przynajmniej 1 z nich obejmujaca (m.in.)
funkcje mieszkaniowa, ustugowa oraz uktad sieci komunikacyjnej;

¢) 1 analize urbanistyczno-funkcjonalng obszaru o powierzchni przynajmniej 100 ha, ktérej zakres

powinien obejmowac przede wszystkim obstuge danego terenu komunikacjg publiczng (ptz).

Oferent musi ponadto posiada¢ wtasciwe zaplecze techniczne (opracowanie graficzne i tekstowe
wymaga uzycia stosownych technik komputerowych, w tym odpowiedniego oprogramowania) oraz
wykwalifikowang kadre do wiasciwego wykonania przedmiotu zaméwienia, tzn. przynajmniej:

d) projektanta posiadajagcego kwalifikacje do wykonywania zawodu urbanisty na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej z minimum 5-letnim do$wiadczeniem zawodowym (liczac od daty
otrzymania stosownych kwalifikacji);

e) inzyniera drogownictwa z minimum 5-letnim doswiadczeniem zawodowym (liczac od daty
otrzymania stosownego tytutu zawodowego);

f) magistra inzyniera budownictwa w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie linii,
weztow i stacji kolejowych z minimum 5-letnim do$wiadczeniem zawodowym (liczac od daty

otrzymania stosownych uprawnien do projektowania).

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ faczenia funkcji projektantéow, w przypadku gdy ta sama osoba
posiada np. wymagane kwalifikacje, doSwiadczenie czy uprawnienia w wiecej niz jednej specjalnosci.
Zamawiajgcy zastrzega, ze uzna wylacznie doswiadczenie zawodowe nabyte na stanowisku projektanta
lub wspdtprojektanta (cztonka zespotu projektowego), natomiast nie zostanie uznane doswiadczenie

nabyte w ramach petnienia funkcji osoby sprawdzajacej projekt.
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Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$¢ zmiany poszczegdinych projektantéw w trakcie trwania Umowy,
pod warunkiem, ze nowa proponowana przez Wykonawce osoba bedzie posiada¢ nie mniejsze

doswiadczenie niz wskazane powyzej wymagania dla danej specjalnosci.

Oferent (przyszty Wykonawca) zobowigzany jest wykaza¢ wymagane do$wiadczenie oraz kwalifikacje

kadr, jakimi dysponuje, zawsze w sposob precyzyjny oraz niebudzgcy zadnych watpliwosci.

Ponadto Zamawiajgcy wymaga wskazania Koordynatora Projektu, z ktorym mozliwy bedzie biezacy
kontakt telefoniczny oraz za pomocg $rodkéw komunikacji elektronicznej, bedacego takze do
dyspozycji Zamawiajgcego w sytuacjach np. koniecznosci pilnego spotkania, wizji w terenie itp., w
nieprzekraczajgcym czasie dojazdu do 72 godzin od momentu wezwania. Zamawiajgcy dopuszcza

mozliwos¢ faczenia funkcji Koordynatora Projektu z funkcjami projektantow.

. INFORMACJE O OSWIADCZENIACH I DOKUMENTACH

Do oferty nalezy dotaczy¢ (w formie kopii, za wyjatkiem ppkt c):

a) aktualny odpis z wiasciwego rejestru potwierdzajgcy prowadzenie dziatalnosci gospodarczej;

b) dokumenty potwierdzajgce wymagane dos$wiadczenie Oferenta, wraz z dowodami nalezytego
wykonania ustug, ktorymi sie wykazuje (np. stosowne referencje, koncowe protokoty odbioru
bez uwag i zastrzezen zamawiajacych lub inne tego typu poswiadczenia itp.), z ktérych
powinien wynika¢ m.in. przedmiot (zakres) oraz daty wykonanych ustug, a takze podmioty, na
rzecz ktorych ustugi te zostaty (nalezycie) wykonane, dodatkowo zestawione w formie tabelarycznej;

c) informacje potwierdzajagce wymagane kwalifikacje i doswiadczenie kadr Oferenta, zestawione w
formie tabelarycznej, zawierajace (dla poszczegdinych oséb) m.in. nazwe, date nadania, numer
i zakres specjalnosci uzyskanych uprawnienn do projektowania lub posiadanego wyksztatcenia, a
takze inne dane niezbedne do potwierdzenia wiasciwego przygotowania zawodowego,
opracowane na podstawie stosownych dokumentéw, np. dyploméw, decyzji, zaswiadczen itp.

wystawionych przez uprawnione do tego organy.

W ramach procedury zawierania umowy, wybrany Oferent (Wykonawca) zobowigzany jest do przekazania

Zamawiajacemu kopii ww. dokumentéw potwierdzonych za zgodno$¢ z oryginatem.

. OPIS KRYTERIUM WYBORU OFERT

Cena 100% (po spetnieniu wszystkich wymagan tacznie, opisanych w pkt. 7, ktére Zamawiajacy
uzna za spetnione, gdy Wykonawca ponad wszelkg watpliwo$¢ wykaze, ze wykonat — a w przypadku
$wiadczenn okresowych lub ciagtych, tj. nadal wykonywanych — réwniez wykonuje, nalezycie i
terminowo ustugi, o ktorych mowa w pkt. 7, co zostanie potwierdzone stosownymi dokumentami,
zgodnie z pkt. 8; w przypadku Swiadczen nadal wykonywanych stosowne referencje lub inne
dokumenty potwierdzajgce ich nalezyte wykonanie powinny by¢ wydane nie wczesniej niz 3 miesigce

przed uptywem terminu skfadania ofert).
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10. TERMIN I FORMA SKEADANIA OFERT

11.

12.

Oferte (wraz z zaftgcznikami) nalezy ztozy¢ w formie elektronicznej, w nieprzekraczalnym terminie
do konca dnia 29 pazdziernika 2021 roku, przesytajgc jg Zamawiajgcemu na adres e-mail:
zamowienia@ztm.poznan.pl (preferuje sie w tytule e-maila poda¢ nr sprawy, wraz z dopiskiem
~Piatkowska").

Oferta moze by¢ podpisana kwalifikowanym podpisem elektronicznym lub podpisem elektronicznym

(zaleca sie format *pdf).

Termin zwigzania ofertg wynosi 30 dni (od ww. daty ich sktadania).

UWAGI KONCOWE

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do uniewaznienia postepowania w kazdym momencie procesu,

w szczegdlnosci gdy:

e nie zostata ztozona zadna oferta lub zadna oferta nie podlegajgca uwzglednieniu;

e ziozono kilka ofert o takiej samej cenie, albo takim samym bilansie ceny i innych kryteridw, a
przeprowadzone negocjacje nie doprowadzity do rozstrzygniecia;

e cena najnizszej oferty lub oferty najkorzystniejszej przekracza kwote jakg Zamawiajacy zamierza
przeznaczy¢ na sfinansowanie zamdwienia publicznego;

e wystgpita istotna zmiana okolicznosci powodujgca, ze prowadzenie postepowania lub wykonanie

zamowienia nie lezy w interesie Zamawiajgcego.

ZALACZNIKI

1) Wzdr umowy z Wykonawca.

2) Karta informacyjna o ochronie danych osobowych dla kontrahentéw ZTM.
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