PETYCJA MIESZKANCOW Poznai, 8 czerwea 2025 r. W SPRAWIE NADMIERNEGO
HALASU TRAMWAJOWEGO NA ODCINKU UL. ZAGRODNICZA — UL. WOJTOWSKA
W POZNANIU

Do: Prezydenta Miasta Poznania

Do wiadomoscei: Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu MPK Poznan Sp. z 0.0. Wydzia}u :
Ochrony Srodowiska UMP Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu Wojewédzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska

Szanowni Panstwo,

My, nizej podpisani mieszkancy ulic Zagrodniczej, Wojtowskiej 1 okolicznych rejonow Poznani.a,
sktadamy niniejsza petycje w sprawie nadmiernego hatasu i drgan generowanych przez tramwaje
kursujace w naszej okolicy.

1. OPIS PROBLEMU

Przez wskazany odcinek torowiska kursuja dwie linie tramwajowe: nr 3 oraz nr 10. Analiza
szacunkowa wykazala, ze w ciagu tygodnia odnotowuje sie tacznie okoto 2240 przejazdow
tramwajow (zsumowane dla obu kierunkéw), z czego az 272 przypada na porg ciszy nocnej (22:00—
6:00). Szczegdlowe dane przedstawiaja si¢ nastepujaco:

Poniedzialek—piatek: 1820 kurséw (w tym 220 w godzinach ciszy nocnej),
Sobota: 226 kurséw (w tym 34 noca),
Niedziela: 194 kursow (w tym 18 noca).

Laczna liczba przejazdow w porze nocnej wynosi zatem 272 tygodniowo, co stanowi powazne i
powtarzalne zrodlo zakldcenia ciszy nocnej oraz komfortu zycia mieszkancéw. W godzinach
szczytu (6:00-9:00 i1 14:00-18:00) tramwaje obu linii kursuja naprzemiennie co 10 minut, co
oznacza $redni odstep co 5 minut w jednym kierunku i co 2,5 minuty w obu kierunkach tacznie.
Dodatkowo, halas tramwajowy kumuluje si¢ z ruchem samochodowym na sasiednich ulicach, co
powoduje przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu i ciagle obciazenie akustyczne mieszkancow.
Ze wzgledu na lukowaty charakter przebiegu torowiska w tym rejonie, tramwaje sa zmuszone do
czgstego hamowania i ruszania, co generuje dodatkowe drgania i hatas, szczegdlnie dokuczliwe dla
budynkéw znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie torow.

Ruch tramwajowy na trasie przebiegajacej migdzy ul. Zagrodnicza a ul. Wéjtowska powoduje
znaczne ucigzliwoscei akustyczne i wibracyjne. Szczeg6lnie dokuczliwe sa;

pisk szyn na tukach,
stukot tramwajoéw na rozjazdach,
drgania przenoszace si¢ na sasiednie budynki,

+ halas we wezesnych godzinach porannych i noenych (od ok. 4:30 do 6:30 oraz po godz.
22:00).

W promieniu 150-200 metréw od torowiska mieszka ponad 300 oséb. Dziennie przez ten odcinek
przejezdza okolo 364 tramwajéw (w obu kierunkach). Halas wystepuje z duza czestotliwoscia i jest
odczuwalny jako zjawisko ciagle.




. ARGUMENTY SPOLECZNE
czeg6lnie narazeni na skutki hatasu sa;

* male dzieci (problemy ze snem, koncentracjq),

* osoby starsze (w tym samotne),

osoby przewlekle chore (m.in. nadci$nienie, depresja, schorzenia neurologiczne),
* osoby pracujace zdalnie w domach.

Ucigzliwos¢ akustyczna oraz wibracje wplywaja na zdrowie psychiczne i fizyczne mieszkancow
oraz powoduja obnizenie wartosci nieruchomosci.

Dodatkowo, w naszej ocenie, ciggla ekspozycja na halas tramwajowy stanowi naruszenie
podstawowego prawa czlowieka do zycia w ciszy i spokoju. W XXI wieku jako mieszkarcy duzego
europejskiego miasta mamy prawo oczekiwac, ze transport publiczny bedzie nie tylko sprawny, ale
i przyjazny dla otoczenia. Zaniechanie dziatai w tym zakresie to lekcewazenie potrzeb calych
spotecznosci lokalnych.

3. OCHRONA OBSZARU NATURA 2000 — PARK CYTADELA

Odcinek torowiska przebiega w bezposrednim sasiedztwie Parku Cytadela — objetego ochrong w
ramach sieci Natura 2000 jako obszar »Fortyfikacje w Poznaniu” (kod PLH300005). Teren ten
stanowi wazne siedlisko chronionych gatunkéw nietoperzy, w tym mopka zachodniego i nocka
duzego, dla ktérych cisza i brak wibracji sa kluczowe. Halas i drgania moga w istotny sposéb
pogarszac warunki bytowe tych ssakéw.

4. WYEKSPLOATOWANE TOROWISKO = WYZSZE KOSZTY
Stan torowiska wskazuje na znaczne zuzycie infrastruktury. Skutki:
* wzrost emisji halasu i drgan,

wyzsze koszty napraw i eksploatacji (nawet o 30-50% wyzsze niz dla zmodernizowanego
torowiska),

* szybsze zuzycie taboru,
* spadek bezpieczeristwa ruchu,
* Cczgstsze awarie i dorazne remonty.

W wielu miastach (m.in. Krakéw, Wroclaw) wdrozono rozwigzania redukujace hatas, takie jak

smarownice szyn, maty antywibracyjne czy ekrany akustyczne. Poznar nie powinien pozostawac w
tyle, zwhaszcza w terenach gesto zamieszkanych i objetych ochrong przyrodniczg.

5. INFORMACJE O WCZESNIEJSZYCH ZGLOSZENIACH

Mieszkaricy juz wczeéniej wielokromie zgtaszali problem hatasu do MPK i ZTM. Dotychczasowe

dziatania byly jednak niewystarczajace, a problem sie poglebia. Dlatego sktadamy niniejszg petycje
w formie oficjalnej,

6. NASZE WNIOSKI




instalacji automatycznych smarownic toro
Zagrodniczej i Wajtowskiej, ktdre POPIzez ograniczenie tarcia pomiedzy kotem tramwaju a
gtowka szyny pozwalajq zredukowa¢ charakterystyczny pisk, wibracje oraz zuzycie toru,

Rozwigzanie to moze przynies¢ redukcje hatasu na poziomie 6-10 dB i jest stosowane w
Krakowie, Gdanisku, Wroclawiu i innych miastach;

wych na tukach torowiska w rejonie ul.

przeprowadzenia profilaktycznego szlifowania torowiska na wskazanym odcinku, co
pozwala na wyréwnanie powierzchni tocznej szyn, usuniecie falisto$ci kontaktowej i
redukcje stukéw oraz drgar. Zabieg ten stosowany regularnie (co 2—4 lata) umozliwia
obnizenie hatasu o 3-7 dB oraz wydluza zywotnosé infrastruktury torowej i taboru;

przegladu geometrii torowiska i oceny koniecznosci

Jjego korekty w punktach o szczeg6lnej
emisji halasu i drgan.

Zwracamy sie réwniez z prosba do Rady Osiedla oraz radny
rozwigzanie problemu. Uwazamy,

i jakoSci transportu publicznego p

ch miejskich o zaangazowanie sie w
ze kwestie dotyczace komfortu akustycznego, ochrony przyrody
owinny by¢ regularnie omawiane z udzialem mieszkaricéw.
Wnosimy réwniez o udostepnienie:

ostatnich pomiar6w hatasu i drgan z tego odcinka torowiska,

informacji na temat planowanych remontéw i dziatari modernizacyjnych,

danych dotyczacych analiz wptywu tramwaj6w na sasiedni obszar Natura 2000.

Podkreslamy, ze mieszkaricy tej czesci miasta powinni by¢ traktowani na réwni z innymi
dzielnicami, gdzie torowiska byly juz wyciszane. Nier6wnos¢ w jakosci Srodowiska zycia nie
powinna mie¢ miejsca w nowoczesnym miescie.

Whioskujemy o:

Dodatkowo apelujemy o wprowadzenie regularnych konsultacji spotecznych z mieszkaricami w
sprawach dotyczacych modernizacji infrastruktury tramwajowej w dzielnicach o duzym
zageszczeniu zabudowy mieszkaniowej. Glos lokalnych spotecznosci powinien by¢ systematycznie
uwzgledniany przy planowaniu inwestycji miejskich oraz reorganizacji tras komunikacji publicznej.
Whioskujemy o:

1. przeprowadzenie pomiaréw hatasu i drgan w rejonie ul. Zagrodniczej i Wajtowskiej,

2. zastosowanie $rodk6éw technicznych ograniczajacych hatas (smarownice, maty

wibroizolacyjne, ekrany akustyczne),

3. ograniczenie ruchu tramwajowego w godzinach nocnych (22:00-6:00),

4. uwzglednienie sasiedztwa obszaru Natura 2000 w planach inwestycyjnych i
eksploatacyjnych,

. przedstawienie harmonogramu modernizacji torowiska — nie pézniej niz do korica III
kwartatu 2025 .,




. wprowadzenie systemu cyklicznego monitoringu poziomu hatasu i publikacje wynikéw w
trybie publicznym.

. PODSTAWY PRAWNE
art. 74 ust. 1 Konstytucji RP,

art. 113, 115 i 147a ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2022 poz. 2556),
art. 33 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. 2023 poz. 1336),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow halasu,

* dyrektywa 92/43/EWG (siedliskowa),

ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. 2014 poz. 1195).
8. ARGUMENTACJA EKSPERCKA

Ponizej przedstawiamy uzupekniajace argumenty Srodowiskowe, zdrowotne i ekonomiczne, ktére
uzasadniaja konieczno$¢ podjecia dzialan przez wladze miasta:

A. Argumenty Srodowiskowe i zdrowotne:

* Wytyczne WHO z 2018 r.: Halas powyzej 53 dB w dzieri i 45 dB w nocy stanowi zagrozenie
zdrowotne (nadci$nienie, bezsenno$é, zaburzenia koncentracji u dzieci).

Ochrona nietoperzy w Cytadeli: Gatunki jak mopek zachodni i nocek duzy sq objete ochrong
UE, a hatas i wibracje wplywaja negatywnie na ich bytowanie.

B. Argumenty ekonomiczne:

* Koszty eksploatacji starych torowisk: nawet o 30-50% wyzsze niz zmodernizowanych.

* Wzrost awaryjnosci i zuzycia taboru.

Spadek wartosci nieruchomos$ci w rejonie o wysokim natezeniu hatasu (nawet 0 5-15%).
D. Argumenty spoleczne:

Ucigzliwos¢ szczegolnie dla dzieci, senioréw i oséb chorych.

Nier6wne traktowanie dzielnic: w innych rejonach Poznania zastosowano skuteczne §rodki
wyciszajace.

Obowiazki gminy wynikajace z art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym (prowadzenie
polityki spolecznej).

9. WEZWANIE DO PODJECIA DZIAEAN [ KLAUZULE KONCOWE

Zwazywszy na wskazane argumenty prawne, zdrowotne i Srodowiskowe, mieszkancy wzywajq
Miasto Poznan do podjecia niezwlocznych i konkretnych dziatai w terminie nie dhuzszym niz 90
dni od daty otrzymania niniejszej petycji — zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o petycjach.

W szczeg6lnosci:




Poznania, ktéra wskazuje przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu w rejonach
komunikacyjnych,

wskazujemy na obowigzek wiadz lokalnych wynikajacy z art. 7 ust. 1 pkt 11i 3 ustawy o

samorzadzie gminnym — zapewnienia tadu Przestrzennego, ochrony srodowiska oraz
Organizacjl transportu publicznego w Sposob zapewniajacy godne warunki Zycia
mieszkancow,

podkreslamy, ze niedopeknienie Powyzszych obowiazkéw moze zosta¢ uznane za naruszenie

zasad dobrej administracji i prawa mieszkaricéw do bezpiecznego $rodowiska (art. 61 74
Konstytucji RP),

w przypadku braku realnej odpowiedzi lub dziatan, rozwazymy wystapienie do Rzecznika

Praw Obywatelskich oraz wlasciwych organoéw nadzoru $rodowiskowego, w tym WIOS i
RDOS,

deklarujemy gotowo$¢ do udzialu w konsultacjach spotecznych, komisjach lokalnych i
pracach zespoléw ds. infrastruktury, jezeli Miasto przewiduje taka forme wspélpracy.

Przypominamy, ze frezowanie torowiska zostato zalecone przez dr inz. Wojciecha
Oleksiewicza w analizie dla MPK z dnia 29 czerwca 2017 L., jednak do tej pory zadne z tych
zalecen nie zostato wdrozone. Juz w 2017 . — wedtug analizy dr inz. W. Oleksiewicza —
zmierzone wartosci przyspieszen drgan przekraczaty progi komfortu okreslone w normie
PN-B-02170:2016 ,,Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach”. Od tamtej pory na tej
trasie wprowadzono nowy, ciezszy i dhizszy tabor (m.in. Moderus Gamma i Siemens
Combino o masie wilasnej powyzej 40 t), ktéry generuje jeszcze wyzsze amplitudy drgan,
pogarszajac warunki bytowe mieszkaricow i zwiekszajac ryzyko uszkodzer budynkéw.

11.DZIALANIA NA POZIOMIE UNII EUROPEJSKIEJ

W przypadku bezczynnoéci whadz lokalnych i krajowych mieszkancy zapowiadaja skorzystanie z
dostepnych mechanizméw unijnych:

* Skarga do Komisji Europejskiej (DG ENV) na podstawie art. 258 TFUE — zarzut

naruszenia dyrektyw 2002/49/WE (hatas srodowiskowy) oraz 92/43/EWG (Natura 2000)
wobec Polski;

Petycja do Parlamentu Europejskiego (Komisja PETI) z wnioskiem o wystuchanie

publiczne i wezwanie Rzadu RP do przyjecia planu dziatai naprawczych zgodnie z art. 119
POS;

Wystapienie do Aarhus Convention Compliance Committee — jesli odméwiono dostepu
do informacji srodowiskowej lub udziatu spoleczeristwa w procesach decyzyjnych.

Deklarujemy przygotowanie kompletnego materiahu dowodowego (mapy hatasu, ekspertyzy,
dokumentacja fotograficzna) oraz gotowosé¢ do wspOtpracy z organizacjami pozarzadowymi i
europostami w celu naglosnienia sprawy na forum UE.
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