Rekomendacja nr 16
dotyczaca redefinicji priorytetu transportu zbiorowego w ruchu drogowym
i przywrdcenie zasady, ze pasazer jest w jego centrum

Rekomendacja

Cztonkowie Rady rekomendujg Dyrektorowi ZTM w Poznaniu zainicjowanie dziatan i we
wspotpracy z ZDM w Poznaniu oraz Miejskim Inzynierem Ruchu majacych na celu
zidentyfikowanie takich przejs¢ przez ulice z sygnalizacjag Swietlng prowadzacych do
przystankdéw przy liniach tramwajowych umieszczonych w osi ulicy, gdzie czas oczekiwania
pasazerdéw na sygnat zielony jest szczegdlnie dtugi. A nastepnie sprawienie, aby byt on krétszy
przy jednoczesnym utrzymaniu wysokiego priorytetu dla tramwajéw.

Zdaniem Rady mozna to osiggng¢ na kilka zasadniczych sposobow:

1. zwiekszajgc wrazliwosé projektantédw na potrzeby pieszych i pasazeréw transportu
publicznego zmierzajgcych na przystanki lub je opuszczajgcych;

2. jak najszybszg eliminacje usterek technicznych —uszkodzonych przyciskéw dla pieszych
niesprawnych petli indukcyjnych, kamer oraz wadliwych programoéw sygnalizacji
Swietlnej itp.;

3. wprowadzenie nowej, statej organizacji ruchu polegajgcej na zwezeniu jezdni do
jednego pasa ruchu przed przystankami, ograniczenie predkosci do 30 km/h sprawi,
ze zniknie koniecznos¢ stosowania sygnalizacji swietlnej, a wybudowanie ,,antyzatok”
pozwoli na poszerzenie przystankéw, co zwiekszy ich funkcjonalnos¢ i poziom
bezpieczenstwa oczekiwania na pojazd oraz ptynnos¢ przejazdu samochoddw i to
wiasnie rozwigzanie nalezy uznaé jako docelowe.

Uzasadnienie

Budowanie wysokiej pozycji konkurencyjnej transportu publicznego jest zadaniem niezwykle waznym,
ale i bardzo ztozonym. Jednym z kluczowych celdw jest uzyskanie przez transport zbiorowy wysokich
predkosci handlowych. Cel ten realizowany jest na kilka sposobdw, a jednym z nich jest skrdcenie czasu
przejazdu, zwlaszcza tramwajow, przez skrzyzowania poprzez nadanie im najwyzszego priorytetu.
Czasem jednak, takie bezwzgledne podejscie do tego wyzwania, zwfaszcza na ulicach gtéwnych
i zbiorczych, gdzie torowisko jest umieszczone centralnie, sprawia, ze w centrum zainteresowania
inzynierdow ruchu staje pojazd (tramwaj), a nie pasazer. W efekcie pasazerowie majg utrudniong
mozliwos¢ dojscia do przystanku, poniewaz bedac na kierunku kolizyjnym z ruchem tramwajowym
zmuszeni sg oczekiwaé na sygnat zielony nawet 3 minut. Powoduje to wydtuzenie tgcznego czasu
podrdzy, bo wyzsza predkosc tramwaju nie rekompensuje poniesionych przed przejsciem strat czasu,
a to wtasnie skrécenie tgcznego czasu podrdzy pasazeréw powinno byé priorytetem dla wszystkich
interesariuszy. Generuje takze frustracje pasazeréw patrzacych na odjezdzajgcy im tramwaj i zwieksza
potencjalne ryzyko przebiegania na czerwonym, by na niego zdazyc. llustracjg dla powyzej sytuac;ji jest
m.in. ulica Grunwaldzka pomiedzy Rondem Jana Nowaka-Jezioranskiego i skrzyzowaniem
z ul. Grotkowska a w szczegdlnosci przystanki Ostroroga i Drzewieckiego. Podobna sytuacja, choc
w nieco mniejszej skali, dotyka ul. Krélowej Jadwigi (przystanek Pétwiejska), ul. Gtogowskiej



(przystanek Dworzec Zachodni), ul. Zamenhofa (przystanek Rzeczypospolitej, Os. Piastowskie), a takze
ul. Winogrady, w szczegdlnosci osdb chcacych przej$é przez jezdnie przy przystankach: Pasieka, Zniwna
oraz Kmieca. Z pewnoscig nie s3 to jedyne tego typu przypadki.

Dlatego Rada rekomenduje sekwencje dziatan zaczynajgcy sie od rewizji programoéw sygnalizacji i ich
poprawy, do docelowej nowe] statej organizacji ruchu. Ta ostatnia moze budzi¢ kontrowersje,
ale przyktad ul. Gtogowskiej dowodezi, ze jest ona jak najbardziej mozliwa, a przynosi szereg korzysci
wszystkim uzytkownikom ruchu w zgodzie z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju transportu
w miescie.



